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1. Einleitung/Ausgangslage

Im Fokus der kiinftigen Ausrichtung von Mobilitat und StraBenverkehr sollten ein
klima-, umwelt- und sozialvertragliches Miteinander unterschiedlicher Mobilitits-
formen, die Akzeptanzschaffung fiir alternative Antriebe und die Reduktion der
~Reichweitenangst“ innerhalb der Bevolkerung sowie die Einbindung eines hohen
Anteils regenerativer Energien stehen.

Vor diesem Hintergrund streben die Landkreise Hersfeld-Rotenburg, Kassel,
Schwalm-Eder, Waldeck-Frankenberg und Werra-MeiBner die kooperative Erstel-
lung eines interkommunalen und landkreisiibergreifenden Elektromobilitatskon-
zeptes an. Die Erstellung des Konzeptes wird im Rahmen der erfolgreichen Teil-
nahme am Wettbewerb zur Forderung von kommunalen Elektromobilitdtskonzep-
ten des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) mit
Bundesmitteln gefordert. Ein interkommunales und integriertes Elektromobilitts-
konzept fiir die Landkreise Nordhessens bildet die Basis fiir eine moderne und
nachhaltige Entwicklung der Mobilitat unter Beriicksichtigung der spezifischen re-
gionalen siedlungs- und infrastrukturellen Gegebenheiten sowie des Mobilitiatsan-
gebots, -verhaltens und der Mobilitatsbediirfnisse. Neben der Erfassung moglicher
Potentiale fiir den Einsatz von Elektromobilitat werden dabei ein Konzept fiir ein
bedarfsgerechtes, flichendeckendes Ladeinfrastrukturnetz sowie innovative Elekt-
romobilitatskonzepte als Ergianzung des bestehenden offentlichen Personenver-
kehrsangebotes erarbeitet.

Das Elektromobilitatskonzept soll sowohl die strategische Ausrichtung vorgeben
als auch konkrete Mafnahmen formulieren, wo und wie die Kommunalverwaltun-
gen gezielt Impulse setzen konnen bzw. steuernd eingreifen miissen. Es soll au3er-
dem aufzeigen, welche Potentiale und Moglichkeiten fiir alle weiteren Akteure be-
stehen, konkrete MafSnahmen zur Etablierung und zum Ausbau der Elektromobili-
tat umzusetzen.

Kurzfassung - Elektromobilitatskonzept Nordhessen 15. Januar 2019

PwC

2



2. Analyse

2.1. Technologische Entwicklungen, zukiinftige Trends so-
wie politische und rechtliche Rahmenbedingungen

In diesem Teil der Studie haben wir unterschiedliche technologische Trends, wie bspw. Antriebstech-
nologien, technischer Aufbau einer Ladesiule, verschiedene Ladesysteme, Ladestationsvarianten,
fahrzeugseitige Komponenten, Ladeleistungen, Steckertypen, Abrechnungssysteme, Ladeverbiinde be-
schrieben und konkretisiert.

Zudem haben wir die verschiedenen rechtlichen Rahmen-
»Diese Verordnung regelt die technischen bedmgungen wic t.).SpW. (.116 Ija(.]‘esaulenverordnung (LS.V)
Wit aatat et eyl und die aktuelle Forderrichtlinie zum Aufbau der Ladein-

§ 1 der Ladesiiulenverordnung I

interoperablen Aufbau und Betrieb von frastruktur erfasst. AuBerdem haben wir die Marktzahlen
dffentlich zuganglichen Ladepunkten fiir

Elektromobile und soll um weitere Aspekte aus dem EU-Ausland sowie Inland auf Linderebene auf-
(--.) ergdnat werden. gezeigt und miteinander verglichen.

Abbildung 1:Ladesdulenverordnung

Im Bericht finden Sie die Analyseergebnisse zu den technologischen Trends sowie politischen und
rechtlichen Rahmenbedingungen auf den Seiten 11- 39 in der Langfassung des Elektromobilitdtskon-
zepts.

2.2, Die Region Nordhessen

Die Region Nordhessen ist vornehmlich landlich und von einer insgesamt geringen Bevolkerungs-
dichte gepragt. Aufgrund der dispersen Siedlungsstrukturen mit einem GroBteil an Ein- und Zweifa-
milienhdusern bestehen oftmals Moglichkeiten zum bequemen Ubernachtladen auf privaten Parkfli-
chen.

Die fiinf Landkreise weisen eine relativ hohe Pkw-Dichte auf. Der private Pkw ist Hauptverkehrsmittel
in der Region, v.a. fiir den Arbeitsweg aus der Flache in die Kernstadte. So sind MaBnahmen zur Opti-
mierung des motorisierten Individualverkehrs folgerichtig. Insofern ist das Angebot der benétigten
Infrastruktur zum Laden der Batterien als eine Pramisse der Forderung der E-Mobilitat auszubauen.

Aktuell liegt der Bestand an Elektroautos in der Region zwischen 25 und 100 Fahrzeugen je Landkreis.
Entsprechend dem politischen Ziel von 1 Mio. E-Fahrzeugen in Deutschland bis 2022 miissten zu die-
sem Zeitpunkt in Nordhessen zwischen 1.323 und

Landkreis

Kassel 2.480 E-Fahrzeuge je Landkreis registriert sein. Der Ab-

16 gleich mit dem genannten aktuellen Bestand an E-Autos

zeigt hier einen deutlichen Autholbedarf. Der Aufbau von

Waldeck- Werra- Ladeinfrastruktur soll dazu beitragen, die Elektromobili-

Frankenberg MeiBner

tat voranzubringen. Dabei sollte es Bedingung sein, dass
benotigter Strom aus regenerativen Energiequellen

1 8 Schwalm-Eder 21

15 Hersfeld- stammt. Denn erst die Nutzung erneuerbarer Energien er-
Rotenburg e e . . . . .
moglicht auch einen insgesamt emissionsfreien, nachhal-
4 tigen Fahrzeugbetrieb.
Abbildung 2:Projekte in Nordhessen
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2.3. Bestehende Elektromobilitdatsangebote

Zur Analyse der Ist-Situation in der Region Nordhessen wurden die bestehenden Elektromobilitatsan-
gebote abgefragt. Das Ergebnis zeigt, dass sich 74 Projekte in Planung, Umsetzung oder bereits im lau-
fenden Betrieb befinden. Die Bandbreite der Projekte reicht hierbei von der Beschaffung von Elektro-
fahrzeugen fiir den stadtischen Fuhrpark bis hin zur Konzeptionierung von (E-)Carsharing-Angeboten.

In der Langversion des Berichts finden Sie die Detailergebnisse zu bestehenden Elektromobilititsan-
geboten auf den Seiten 56-62.

2.4. Beteiligungskonzept

Fiir eine erfolgreiche Konzept-
9 2 % de;r Befragten nutzen den Pkw tiglich bis mehrmals pro entwicklung und anschlie-
. Woche. Bende MaBnahmenumsetzung
ist die breite Beteiligung und

der Befragten nutzen ihren am wenigsten genutzten Pkw  \rotivation der Akteure sowie

2 9 % im Monat kein einziges Mal fiir Strecken von mehr als 100

km. der Bevolkerung eine wesent-
liche  Grundvoraussetzung.
der Befragten fahren mit dem Pkw zur Arbeit. Insgesamt wurde die Online-

Befragung der Biirgerinnen-
und Biirger Nordhessens
1.325-mal beantwortet. Die
wesentlichen  Kernaussagen
sind nachfolgend kurz darge-

1 5 % der Befragten schliefen den Kauf eines Elekiroautos aus.

der Befragten geben den Kaufpreis als wesentliches stellt.
Hemmmnis fiir den Kauf eines Elekiroautos an. Wohnlage und

60 % Altersgruppe haben einen signifikanten Einfluss auf die In der Langversion des Be-
Wahrnehmung von Hemmnissen. richts finden Sie die Detailer-

gebnisse zum Beteiligungs-

Abbildung 3: Ergebnisse der Biirgerbefragung konzept auf den Seiten 63-75

2.5. Ableitung des Handlungsbedarfes

Auf Basis der umfangreichen Untersuchung Nordhessens konnte eine Analyse der Starken und Schwa-
chen der Region sowie der Chancen und Risiken des Umfelds in Bezug zur Elektromobilitét abgeleitet
werden. Diese SWOT-Analyse wurde im Rahmen eines Workshops mit lokalen und regionalen Akteu-
ren am 14. Marz 2018 im Wildpark Kniill erarbeitet. Dabei wurde folgenden Aspekten eine besonders
hohe Bedeutung beigemessen:

o Top-Stirke: Hohe ,Garagen-Dichte“ — Moglichkeiten des privaten Ladens
¢ GroBte Schwiche: Unterschiedliche Ladesdulen-Abrechnungssysteme
e Top-Chance: Zusammenhang von Erneuerbaren Energien und Elektromobilitit herstellen

¢ GroBtes Risiko: Hohe Preisdifferenz zu Verbrennungsmotoren

In der Languversion des Berichts finden Sie die Detailergebnisse zu den Handlungsbedarfen auf den
Seiten 76-81.
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3. Konzeptergebnisse

3.1. Ziele fiir die Elektromobilitat in Nordhessen

Vor dem Hintergrund der Analyse mit der Ableitung der Handlungsbedarfe wurden fiinf Zielbausteine
sowie ein gemeinsames Oberziel der (Elektro-)Mobilitdtsstrategie fiir die Region Nordhessen 2030
entwickelt:

,»Nachhaltig individuell

mobil in Nordhessen*
“Bedarfsgerechte % »Nachhaltig
Ladeinfrastruktur offentlich mobil

in Nordhessen” in Nordhessen*

'] ‘o
EL\ ,,Wir etablieren Nordhessen 'Q @

als Region nachhaltiger, /=" °
vernetzter und
nutzergerechter Mobilitat*

,Nachhaltig betrieblich in Nordhessen
mobil in Nordhessen*

D [ ] 5@ z ,svernetzt mobil
s

Abbildung 4: Ziele der Mobilitdtsstrategie fiir Nordhessen

Bei den fiinf Zielbausteinen werden folgende Unterziele verfolgt:

Nachhaltig individuell mobil in Nordhessen:

,»Wir nutzen die grofien Potenziale, die die Elektromobilitit im Individualverkehr sowie im Sha-
ring-Verkehr fiir die Alltags-, Freizeit- und Tourismusmobilitdt bietet.”

Nachhaltig offentlich mobil in Nordhessen:

»Wir fordern den Ausbau nutzerorientierter dffentlicher Verkehrsangebote mit emissionsarmen
Antriebstechnologien.”

Vernetzt mobil in Nordhessen:

»Wir unterstiitzen den Ausbau multimodaler Mobilitdtsangebote, die auch bei der Buchung und
Abrechnung digital miteinander vernetzt sind.“

Nachhaltig betrieblich mobil in Nordhessen:

,»Wir nutzen die grofien Potenziale, die die Elektromobilitdt im kommunalen Betrieb bietet und un-
terstiitzen Unternehmen bei dem Einsatz nachhaltiger Antriebstechnologien.”

Bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur in Nordhessen:

»,Wir stellen die Versorgung mit einer bedarfsgerechten Ladeinfrastruktur auf Grundlage einer
harmonisierten Buchungs- und Abrechnungssystematik sicher.”

In der Languversion des Berichts finden Sie die Detailergebnisse zu den Handlungsbedarfen auf den
Seiten 83-89.
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3.2. Bedarfsgerechter Ausbau der Ladeinfrastruktur

Die Studie identifiziert geeignete Standorte zum Aufbau 6ffentlich zuginglicher Ladeinfrastruktur fiir
E-Autos mit dem vorrangigen Anwendungsfall Zwischenladen. Es wird aufgrund wissenschaftlicher
Erkenntnisse davon ausgegangen, dass ein Grofteil der Elektrofahrzeugbesitzer die Moglichkeit be-
sitzt, zuhause am eigenen Stellplatz oder wihrend der Arbeitszeit auf dem Firmenparkplatz die Batterie
fiir eine hinreichende Zeitdauer zu laden.

Die Studie unterscheidet konventionelles und schnelles Laden. Konventionelles Laden dauert mehrere
Stunden und erfolgt bisher meist am Wohn- oder Arbeitsort, da hier die Fahrzeuge hinreichend lange
nicht genutzt werden. Schnellladen benotigt indes nur ca. 20 bis 30 Min. und sorgt dann fiir eine Auf-
ladung des Akkus von bis zu 80 %. Diese Form bietet sich also fiir (Zwischen-)Ladungen auBerhalb des
Wohn- oder Arbeitsortes an, z.B. wihrend eines Einkaufes. Die Studie nimmt aufgrund der Ladekapa-
zitiaten an, dass ein Ladevorgang an einer 22 kW (AC-)Wechselstrom-Ladesaule 30 bis 60 Min. Zeit
beanspruchen wird, bzw. ein Ladevorgang an einer 50+ kW (schlieBt auch Ladesiaulen mit 150-350 kW
mit ein) (DC-)Gleichstrom-Ladesdule zwischen 10 und 30 Min. Dies bedeutet, dass mit einer Zwi-
schenladung i.d.R. bis zu 100 km Reichweite gewonnen wird ich — gemaB aktueller Mobilitatsforschung
ausreichend Energie, um viele alltagliche Ziele erreichen zu konnen.

Als Basis der Bewertung dient ein iiber die Landkreise aufgespanntes Raster, dass das Untersuchungs-
gebiet in Kacheln von jeweils einem Quadratkilometer (1km x 1km) unterteilt. Jede Kachel wird mittels
Rechenvorschrift auf Eignung zur Errichtung von Ladeinfrastruktur bewertet. Diese Rechenvorschrift
erreicht dimensionslose Werte zwischen o0 (keine Eignung) und 1* (hohe Wertung), die von folgenden
Einflussfaktoren abhingig sind:

e Points of Interest (Pol),

e Tankstellen und Raststatten,

e Einwohnerdichte,

e Verkehrswege und Anschlussstellen,

¢ Landbedeckungs- und Landnutzungsdaten sowie
¢ Bestandsladeinfrastruktur.

Die Nihe einer Kachel zu einem dieser Einflussfaktoren fiihrt zur besseren oder schwicheren Bewer-
tung. Die geografische Lage und die demografischen Faktoren werden letztlich iiberlagert und mit Ge-
wichtungsfaktoren versehen. Die detaillierte Methodik ist im Endbericht in Kapitel 3.2 zu finden. Das
Ergebnis sind Potenzialwerte jeweils fiir AC- und DC-Laden fiir jede Kachel, wie in der folgenden Ab-
bildung fiir AC dargestellt.

* Bei einzelnen starken positiven Ausreifiern sind auch Werte > 1 moglich.

Kurzfassung - Elektromobilitatskonzept Nordhessen 15. Januar 2019
PwC 6



Legende

Standortbewertung AC
0.0-0.1
0.1-0.2
0.2-0.3
03-04
0.4-0.5
0.5-0.6
0.6-0.7
07-0.8
0.8-09
09-1.0
(iberregionale Verkehrsachsen

Abbildung 5: Potenzialbewertung nach Kachelstandort fiir AC-Ladepunkte

Zur Abschitzung des Bedarfs an Ladepunkten tibertragt die Studie das E-Auto-Ziel der Bundesregie-
rung (1 Mio. Fahrzeuge im Fahrzeugbestand bis 2022) und den dafiir ermittelten Bedarf an AC- und
DC-Ladepunkten als Prognose auf die Region Nordhessen. Das Ergebnis fiir den kurzfristigen Bedarf
bis 2022 ist nachfolgend aufgefiihrt mit den Bestandszahlen in Klammern.

Landkreis AC Bedarf (Bestand) DC Bedarf (Bestand)
Hersfeld-Rotenburg 58 (21) 11 (2)
Kassel 110 (25) 22 (4)
Schwalm-Eder 87 (13) 17 (0)
Waldeck-Frankenberg 77 (31) 15 (0)
Werra-MeiBBner 47 (17) 9 (0)

Die folgenden Abbildungen stellen fiir jeden Landkreis die fiinf am besten geeigneten Kacheln zum
Aufbau von AC- und DC-Ladeinfrastruktur fiir den Bedarf bis 2022 dar. Die Kacheln konnen jeweils
sowohl fiir AC- als auch DC-Ladeinfrastruktur gut geeignet sein. Die weiteren Potenzialwerte fiir den
kurzfristigen Bedarf, aber auch fiir den mittel- und langfristigen Bedarf, sind in der Langfassung zu
finden sowie in der interaktiven Karte auf dem beiliegenden Datentrager, in der sich die Potenzialwerte
fiir jede Kachel in Nordhessen anzeigen lassen.

In der Langversion des Berichts finden Sie die Detailergebnisse fiir den kurz-, mittel- und langfristi-
gen Bedarf fiir die jeweiligen Landkreise auf den Seiten 90-182.

Kurzfassung - Elektromobilitatskonzept Nordhessen 15. Januar 2019
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Abbildung 6: Top 5 Potenzialrdume fiir AC- und DC-Ladeinfrastruktur im Landkreis Hersfeld-Ro-
tenburg. Weitere Potenzialrdume in der Langfassung.
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Legende

I Top 5 Kacheln AC Ladeinfrastruktur
= Top 5 Kacheln DC-Ladeinfrastruktur
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Abbildung 7: Top 5 Potenzialwerte fiir AC- und DC-Ladeinfrastruktur im Landkreis Kassel. Weitere
Potenzialrdume in der Langfassung.
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Legende

Abbildung 8: Top 5 Potenzialrdaume fiir AC- und DC-Ladeinfrastruktur im Landkreis Schwalm-Eder.
Weitere Potenzialrdume in der Langfassung.
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Legende

[ Top 5 Kacheln AC-Ladeinfrastruktur
% Top 5 Kacheln DC-Ladeinfrastruktur

Abbildung 9: Top 5 Potenzialrdume fiir AC- und DC-Ladeinfrastruktur im Landkreis Waldeck-Fran-
kenberg. Weitere Potenzialrdume in der Langfassung.

Kurzfassung - Elektromobilitdtskonzept Nordhessen 15. Januar 2019
PwC

11



h 4

”
)

Legende

| Neu-£i 1 Top 5 Kacheln AC-Ladeinfrastruktur
9 = Top 5 Kacheln DC-Ladeinfrastruktur
%

e
’
i -~ "Nieste
NS

Abbildung 10: Top 5 Potenzialrdume fiir AC- und DC-Ladeinfrastruktur im Landkreis Werra-Meif3-
ner. Weitere Potenzialrdume in der Langfassung.
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3.3. Handlungsleitfaden zum bedarfsgerechten Ausbau der
Ladeinfrastruktur

Die Potenzialwerte aus der Untersuchung geben Aufschluss, in welchem 1km2-Quadrat das Potenzial
zur Errichtung von Ladeinfrastruktur am hochsten ist. In den Quadraten mit den héchsten Werten gilt
es, konkrete Standorte zum Aufbau von Ladeinfrastruktur zu identifizieren.

« Der Standort sollte in jedem Fall die durchgehende Erreichbarkeit der Ladeinfrastruktur ge-
wihrleisten.

» Grundsitzlich gilt fiir eine Flache, dass je nidher ein Point of Interest, z.B. eine Einrichtung der
Daseinsvorsorge oder ein Restaurant an der geplanten Ladesiule, verortet ist und je groBer die
Anzahl der Pol am Standort ist, desto hoher ist letztendlich die Eignung.

« Es wird fiir ein kurz- bis mittelfristiges Szenario davon ausgegangen, dass ein vom Vorhaben-
trager umzusetzender Standort den technischen Anforderungen grundsitzlich entspricht. La-
desdulen seien dabei an das Mittelspannungsnetz angeschlossen. In der Regel geniigen vorhan-
dene Leistungen und Kabeldurchschnitte den Bedarfen einer AC-Ladeinfrastruktur.

Fiir eine gebotene detaillierte Uberpriifung der technischen, raumlichen und planerischen Eignung ei-
ner konkreten Fliache im Vorfeld der Errichtung von Ladeinfrastruktur sind insbesondere die im Fol-
genden angefiihrten Punkte zu klaren bzw. zu erheben. Jedoch sind aufgrund der Individualitit jedes
Standortes ggf. weitere, im Folgenden nicht aufgefiihrte, Aspekte zu beriicksichtigen.

Kurzfassung - Elektromobilitatskonzept Nordhessen 15. Januar 2019
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Ober-
thema

Kriterium

Anmerkungen

Check

Rechtliche Bedingungen

Raumliche Bedingungen

Priifung der grundsitzlichen
Flachenverfiigbarkeit

Klirung der Eigentumsverhilinisse

Im 6ffentlichen Raum: Ansprache der zustdndigen Genehmigungsbehorde, vor allem beziiglich (bau-)ord-
nungsrechtlicher Aspekte, insbesondere Antrag auf straBenrechtliche Sondernutzung

Im halb-6ffentlichen Raum: Ansprache des Grundstiickseigentiimers zur Erlangung der Baugenehmigung sowie
insbesondere zur Klarung der unbefristeten Zuginglichkeit der Fliche

Existenz von planungs-/fach-und
bauordnungsrechtlichenVorgaben fiir
den Standort

z.B. Bebauungsplan mit Regelungen zu Stellplatzanlagen, Beurteilung des Standortes nach § 34 BauGB

Klarung der Art der baulichen Nutzung geméaB Baunutzungsverordnung — BauNVO (z.B. Industriegebiet — GI;
Kerngebiet — MK)

Existenz stidtebaulicher Gestaltungs-
richtlinien, die dem Standortunterliegen

z.B. Vorlage einer Gestaltungssatzung

Ausreichende Raumverhilinisse

Gehwegbereich, Radweg, Abstand zu Einbauten, Leitungen, Baumen ete.

Anzahlverfiigharer Stellplitze und
Anordnung der Parkstinde

Verfigbarkeit von mindestens zwei Standardparkflichen

Modglichkeit zu intermodaler
Verkniipfung

Intermodale Verkniipfungsmoglichkeiten zu OV und anderen Formen des Umweltverbundes

Gewihrleistung von objektiver und
subjektiver Sicherheit

z.B. Vermeidung von Fldchen mit nicht ausreichender Beleuchtung oder Vorhandensein von Angstraumen

Bauliche Barrierefreiheit

Bauliche Barrierefreiheit sowie Ermoglichung der freien Wahl der Fahrtrichtung, z.B. méglichst keine Quartiere
mit EinbahnstraBensystem

Angaben zu Zuganglichkeit/
Beschrinkungen

z.B. Offnungszeiten, Anmeldung, Kosten einer Nutzung etc.

Sichtbarkeit des Standortes im StraBen-
raum und Erméglichung einer guten
Orientierung

Optische Einbindung in stiidtebauliches
Gesamtbild

Kurzfassung - Elektromobilitatskonzept Nordhessen
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Ober-

Kriterium Anmerkungen Check
thema

Adresse des niachsten Ortsnetziransformators

Verfiigbarkeit eines Netzanschluss- Scheinleistung des MS-Ortsnetztransformator
punktes, der AC-/DC-Laden erméglicht zur
Realisierung von mindestens zwei

Ladepunkten Anzahl der angeschlossenen Kabelstringe bei Strahlennetz

mittlere Auslastung der Ortsnetzstation

Verfiigbarkeit einer Mobilfunkanbindung
und deren Qualitit

Kabeltyp oder Querschnitt

Max. Abstand des Installationsortes zur Ortsnetzstation - bestimmt technischen und baulichen
Realisierungsaufwand maBgeblich mit

Technische Bedingungen

R e e o o el T grober Verlauf des Kabelstrangs (oder Nennung von StrafBen fiir mégliche Abgriffe)

sich zur Installation eignet

Anzahl aller aktuell angeschlossenen Einheiten

Bestimmung potenziell verfiigharer Ladeleistungen nach Ladetyp

Klarung der Skalierbarkeit der technisch moglichen Ladeleistungen

Abbildung 11: Handlungsleitfaden fiir den bedarfsgerechten Ausbau der Ladeinfrastruktur
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3.4. Konzeption von Elektromobilitatsangeboten

Zur Erreichung der gemeinsam erarbeiteten Ziele wurden in den vier Bausteinen ,,Sharing®, ,,Be-
triebliche Mobilitit, , Freizeit und Tourismus“ sowie ,,OPNV und Intermodalit:it“ Elekt-
romobilitdtskonzepte entwickelt und bei einem Workshop am 17. Oktober 2018 in Edertal die davon
weiter zu verfolgenden Konzepte gemeinsam beschlossen (siehe folgende Abbildung).

1. Sharing

2.1 Elektrische Flotten (Kommunen, Unternehmen, Taxis)

2.2 Elektrische Fahrschulen

DR a1 )0 T 2.3 Elektrischer Arbeitgeber-Shuttle-Service (Pendler-Shuttle)
Mobilitat

2.4 Elektrische Liefer- und Wirtschaftsverkehre sowie Mikro-Depots

2.5 Beratungsstelle Elektromobilitdt Nordhessen fiir Unternehmen und Biirger
mit Neubiirgermarketing

3. Freizeitund [Bh Pedelecabstellanlagen

Tourismus

3.2 Elektrischer Tourismus/Elektromobiler Urlaub

4.1 Pedelecs als Zubringer zum 6ffentlichen Verkehr/integriertes
Mobilitatsticket

4.2 Autonome elektrische Minibusse in (stadtebaulich, 6kologisch) sensiblen
Bereichen

4.3 Integrierte Mobilitatsplattform

4.4 Einsatz von Elektrobussen (auch elektrische Biirgerbusse)

Abbildung 12: Ubersicht Elektromobilitiitskonzepte

In der Langversion des Berichts finden Sie die ausfiihrlichen Informationen (Konzeptidee, angespro-
chene Zielgruppen, Kundenzugang etc.) zu den entwickelten Elektromobilitidtsangeboten auf den Sei-
ten 183-217.
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|
3.5. Handlungsleitfaden zur Umsetzung von Elektromobilitatsangeboten

Im Folgenden stellen wir den Handlungsleitfaden von jeweils einem Elektromobilitdtskonzept pro Baustein in einer kurzen Zusammenfassung vor.

Konzept Schritte

Erhebung des Bestands des bisherigen (Elektro-)Carsharing-Angebots in Nordhessen

Bestands- und Potenzialanalyse
Abschétzung des Nachfragepotenzial (z.B. in Form einer Online-Befragung)

Einbindung von Unternehmen und &ffentlichen Verwaltungen (fiir die Grundauslastung)

Auswahl eines geeigneten Standortes (fuBldaufige Erreichbarkeit etc.)

Dimensionierung der Ladeinfrastruktur

Festlegung der Abrechnungssystematik (Grundgebiihr und variable Gebiihren)

Entwicklung/Konzeption Priifung der tariflichen Kombinationsmaglichkeiten mit dem Angebot des 6ffentlichen Verkehrs

Ansprache von lokalen/regionalen Unternehmen als Sponsor (z.B. in Form von Fahrzeugwerbung)

Klirung der grundsitzlichen Organisationsstruktur (z.B. durch Stadtwerke, Verkehrsunternehmen etc.)

Wabhl einer geeigneten Buchungs- und Abrechnungsplattform

Ansprache von méglichen ehrenamtlichen Fahrern

Rechtzeitige Initiierung der Elekirofahrzeugbeschaffung

Friihzeitiger Beginn der Installation der Ladeinfrastruktur

Implementierung
Nutzung vielfaltiger Werbekanile (Websites, Zeitungen, Plakate, Flyer etc.)

Organisation/Durchfithrung einer Einfithrungsveranstaltung (Probefahrten etc.)

Partmerschaften mit Verwaltungen/Unternehmen

1.2 Elekirocarsharing mit ehrenamtlichen Fahrten sowie

Evaluation des Angebots im Dauereinsatz (z.B. mit einem App-basierten Erhebungsbogen)

Dauerhafte Umsetzung und Evaluation

Ggf. Durchfithrung von erforderlichen Anpassungen

Abbildung 13: Handlungsleitfdden Elektromobilitdtsangebote (1)
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Konzept Schritte

Bestandsuntersuchung des Fuhrparks (Anzahl, Jahreslaufleistungen und Einsatzcharakteristik etc.) mittels
Fahrtenbiicher, (Online-)Befragungen sowie Einzelinterviews

ez L A T e S Abschitzungen zum Einsatzpotential von Elektrofahrzeugen

Ermittlung von mdglichen Einsparpotenziale im Fahrzeugpark

Erstellung von Anforderungslisten fiir geeignete Elektrofahrzeuge und die Ladeinfrastruktur (Reichweite,
Sitzplidtze, Stauraum etc.).

Marktanalyse von Elektrofahrzeugen und der Ladeinfrastruktur

Entwicklung/Konzeption Ableitung des Elektrifizierungspotenzials durch Abgleich der Anforderungslisten mit den Marktanalysen

Erstellung von Zeitplanen fiir eine sukzessive Elektrifizierung der Fahrzeugflotte (unter Beriicksichtigung der
Resteinsatzdauer der Bestandsfahrzeuge)

Beriicksichtigung der Potenziale des intelligenten Lastmanagements

Rechtzeitige Initiierung der Elektrofahrzeugbeschaffung

Friihzeitiger Beginn der Installation der Ladeinfrastruktur

Implementierung Durchfihrung von Schulungen der Mitarbeiter

Ggf. z.B. bei Taxiflotten: Nutzung vielfaltiger Werbekanile (Websites, Zeitungen, Plakate, Flyer etc.)

Ggf. z.B. bei Taxiflotten: Organisation/Durchfiihrung einer Einfithrungsveranstaltung (Probefahrten etc.)

Evaluation des Angebots im Dauereinsatz (z.B. Mehrwert in eingesparten Emissionen)

2.1 Elekirische Flotten (Kommunen, Unternehmen, Taxis)

Dauerhafte Umsetzung und Evaluation
Ggf. Durchfithrung von erforderlichen Anpassungen

Abbildung 14: Handlungsleitfdden Elektromobilitdtsangebote (2)
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Konzept Schritte

Erhebung des Bestands des bisherigen touristischen Elektromobilitdtsangebotes in Nordhessen

Bestands- und Potenzialanalyse Identifikation potenzielle Freizeitziele und Hotels/Unterkiinfte (z.B. in Form einer Online-Befragung)

Raumanalysen an den Freizeitzielen zu den konkreten Einsatzmaoglichkeiten von Elekirofahrzeugen
(Elekiro-autos, E-Scooter, Pedelecs etc.) fiir die jeweiligen Nutzergruppen

Gezielte Ansprache potenzieller Projektpartner

Angebote zur elektrischen Mobilitit an den Freizeitzielen: Ableitung des Elektrifizierungspotenzials am
Freizeitziel durch einen Abgleich der Ergebnisse der Raumanalysen mit einer Marktanalyse von
Elektrofahrzeugen und der Ladeinfrastruktur

Ergdnzende Angebote zur elektrischen Mobilitit: Erarbeitung weiterer elektromobilitatsbezogener Angebote
Entwicklung/Konzeption (z.B. freizeittouristische E-Bike-, E-Tandem- oder Segway-Touren)

Angebote zu elekirischen, touristischen Mobilitéatsketten: Errichtung eines elekirischen Sharing-Angebots
(Auto, Roller etc.) an den Hotels/Unterkiinften (z. B. auf Basis von Online-Befragungen der Giste)

Klarung der grundsétzlichen Organisationsstruktur (z.B. Betreiber der Einrichtung, Stadtwerke etc.)

Wabhl einer geeigneten Buchungs- und Abrechnungsplattform

Geeignete Integration von elektrischen Shuttle-Fahrten in das Angebot des éffentlichen Verkehrs

Rechtzeitige Initiierung der Elektrofahrzeugbeschaffung
Frithzeitiger Beginn der Installation der Ladeinfrastruktur

Implementierung
Nutzung vielfaltiger Werbekanile (Websites, Zeitungen, Plakate, Flyer etc.)

3.2 Elektrischer Tourismus/Elektromobiler Urlaub

Organisation/Durchfithrung einer Einfithrungsveranstaltung (Probefahrten etc.)

Evaluation des Angebots im Dauereinsatz (z.B. mit einem App-basierten Erhebungsbogen)

Dauerhafte Umsetzung und Evaluation
Ggf. Durchfithrung von erforderlichen Anpassungen

Abbildung 15: Handlungsleitfaden Elektromobilitdtsangebote (3)

Kurzfassung - Elektromobilitatskonzept Nordhessen 15. Januar 2019
PwC 19



Konzept Phase Schritte Check

Erhebung des Bestands der Fahrzeugflotte (Anzahl, Jahreslaufleistungen, Einsatzcharakteristik etc.)

Abschitzungen zum Einsatzpotential von Elektrofahrzeugen

Erstellung von Anforderungslisten fiir geeignete Elektrobusse und die Ladeinfrastruktur (Reichweite,

Bestands- und Potenzialanalyse e

Marktanalyse von Elektrofahrzeugen und der Ladeinfrastruktur

Ableitung des Elektrifizierungspotenzials durch Abgleich der Anforderungslisten mit den Marktanalysen

Erstellung von Zeitplanen fiir eine sukzessive Elektrifizierung der Fahrzeugflotte (unter Beriicksichtigung der
Resteinsatzdauer der Bestandsfahrzeuge)

Entwicklung/Konzeption Beriicksichtigung der Potenziale des intelligenten Lastmanagements

Erstellung von Férderantrigen fiir Investitionsausgaben etc.

Sukzessive Umsetzung in mehreren Schritten (z.B. zunéchst auf einzelnen Innovationslinien)

Rechtzeitige Initiierung der Elektrofahrzeugbeschaffung

Frithzeitiger Beginn der Installation der Ladeinfrastruktur

Implementierung
Durchfithrung von Schulungen der Mitarbeiter

Nutzung vielfaltiger Werbekanile (Websites, Zeitungen, Plakate, Flyer etc.)

Organisation/Durchfithrung einer Einfiihrungsveranstaltung (Probefahrten etc.)

Evaluation des Angebots im Dauereinsatz (z.B. Mehrwert in eingesparten Emissionen)

Dauerhafte Umsetzung und Evaluation
Ggf. Durchfithrung von erforderlichen Anpassungen

Abbildung 16: Handlungsleitfdden Elektromobilitdtsangebote (4)
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4. Fazit und Ausblick fiir die Region
Nordhessen

Die wesentlichen Erkenntnisse sind nachfolgend kurz aufgefiihrt:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Dieses landkreisiibergreifende Elektromobilitatskonzept der Landkreise Hersfeld-Rotenburg, Kas-
sel, Schwalm-Eder, Waldeck-Frankenberg und Werra-MeiBner bildet die Ausgangslage fiir den
weiteren gemeinsamen Ausbau der Elektromobilitat in den Landkreisen und Kommunen
der Region Nordhessen.

Die zentralen Bestandteile dieser Studie sind,

das Konzept fiir ein bedarfsgerechtes, fliichendeckendes (AC- und DC-) Ladeinfra-
strukturnetz,

sowie die innovativen Elektromobilititskonzepte als Erginzung des bestehenden
offentlichen Personenverkehrsangebotes (in den vier Bausteinen ,,Sharing®, ,Betriebli-
che Mobilitit“, , Freizeit und Tourismus“ sowie ,OPNV und Intermodalitit®).

Die Ermittlung der Mikrostandorte (genauer Standort) wird in den Landkreisen und
Kommunen auf Basis der ermittelten Makrostandorte (1 km x 1 km) stattfinden.

Die Umsetzung der Elektromobilititskonzepte wird ebenfalls in den Landkreisen und
Kommunen stattfinden.

Als Unterstiitzung und Orientierung fiir die Umsetzungsphase beim Aufbau der bedarfsgerech-
ten Ladeinfrastruktur sowie der Elektromobilititsangebote wurden beispielhafte
Handlungsleitfiden entwickelt.

Das Elektromobilititskonzept ist ein geeignetes Werkzeug, um die Elektromobilitét in der Re-
gion zu gestalten, und sollte unter Beriicksichtigung der Initiativen und Ideen in Nordhessen so-
wie der (technologischen, rechtlichen, 6konomischen und gesellschaftlichen) Rahmenbedingun-
gen kontinuierlich aktualisiert werden.

Synergieeffekte sind zu schaffen, um die Wirksamkeit der Konzepte voll zu entfalten. Daher
sollte eine moglichst groBe Bandbreite miteinander vernetzter und abgestimmter MafBnah-
men in den Landkreisen und Kommunen angestrebt werden.

Die landesiibergreifende Zusammenarbeit ist auch bei der weiteren Forderung der Elektromo-
bilitat in der Region Nordhessen notwendig.
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